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Schiebewandwagen zum Transport temperaturempfindlicher Giiter auf dem 
Eisenbahnnetz 

Patentanspriiche: 

1 . Schiebewandwagen zum Transport temperaturempfindlicher Giiter auf dem 
Eisenbahnnetz mit einem Laderaum (3), der allseits von warmeisolierten Wan- 
dungen (4) umgeben ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Wandungen (4) in 
Sandwichbauweise ausgeschaumt sind. 

2. Schiebewandwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Wan- 
dungen aus einer Bodenplatte (6), zwei Stirnwanden (7, 8), an jeder Langsseite 
des Laderaumes (3) zwei verschieblichen Schiebewanden (11, 12) und einer 
Dachplatte (13) bestehen. 



-2. 

3. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Wandungen (4) jeweils dem Laderaum zugekehrte Innenplatten (14) und die- 
sem abgewandte AuBenplatten (15) aufweisen, zwischen denen Hohlraume 
(16) angeordnet sind, die mit dem Isolierschaum (17) ausgeschaumt sind. 

4. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Schiebewande (1 1, 12) jeweils in Langsrichtung des Laderaumes (3) iiber seine 
gesamte Lange verschieblich gelagert sind. 

5. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Schiebewande (9, 10) an ihren Unterseiten (18) mit Rolien (20) versehen sind, 

'\^^^ die in RoUenbahnen (21, 22) gefiihrt sind, die an der Bodenplatte (6) vorge- 

sehen sind. 

6. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Schiebewande (9, 10) an ihren Oberseiten (19) und der Dachplatte (13) mit 
Gleitfiihrungen gleitend gelagert sind. 

7. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die 
RoUenbahnen (21) der Bodenplatte (6) seitlich unterhalb an der Bodenplatte (6) 
angeordnet sind. 

MP^ 8. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die 

Schiebewande (11, 12) die Bodenplatte (6) in Richtung auf ihre Unterseite (23) 
uberragen. 

9. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Schiebewande (11, 12) die Dachplatte (13) im Bereich ihrer in Langsrichtung 
verlaufenden Seitenkanten (24) liberkragen. 

10. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Schiebewande (11, 12) mit einem sie in Verschlusslage festlegenden Verriege- 
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lungssystem (27) versehen sind. 

11. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Verriegelungssystem (27) die Schiebewande (11, 12) seitlich zur Bodenplatte 
(6) und oberhalb der Dachplatte (13) abdichtend beaufschlagt. 

12. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Dachplatte (13) seitlich mit in Langsrichtung verlaufenden Dachlangtragerpro- 
filen (25) versehen ist. 

13. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass die 
i Dachlangtragerprofile (25) in Richtung auf die dem Laderaum (3) abgewandte 

Oberseite (26) der Dachplatte (13) vorgewolbt sind. 

14. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Dachlangtragerprofile (25) die Schiebewande (11, 12) im Sinne einer Feder- 
wirkung in ihrer Verschlusslage festlegend beaufschlagen. 

15. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Dachplatte (13) mit in ihrer Langsrichtung verlaufende Luftfiihrungen (30) 
versehen ist, durch die die vom Heiz/Kuhlaggregat (5) erzeugte temperierte 
Luft in den Laderaum (3) gefiihrt ist. 

16. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Innenplatten (14) und die AuBenplatten (15) jeweils uber Warmebriicken ver- 
meidende KunststofFprofile (31) verbunden sind, die im Bereich der Schiebe- 
wande (11, 12) als austauschbare Dichtflachen ausgebildet sind. 

17. Schiebewandwagen nach Anspruch 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Schiebewande (11, 12) mit einer seitlich an der Bodenplatte (6) befmdlichen 
Dichtflache anliegenden umlaufenden Dichtung (32) versehen sind. 
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Die Erfindung betriffi einen Schiebewandwagen zum Transport temperaturempfind- 
licher Outer auf dem Eisenbahnnetz mit einem Laderaum, der allseits von warmeiso- 
lierten Wandungen umgeben ist. 

Derartige Schienenfahrzeuge sind zum Transport insbesondere von temperatur- 
empfindlicher Gutern bei den Eisenbahnen im Einsatz. Der auf einem Untergestell 
aufgesetzte Wagenaufbau umschlieCt einen Laderaum, der mit einem 
Heiz/Kiihlaggregat versehen ist, das den Laderaum je nach AuBentemperatur ent- 
weder mit Warmluft oder mit Kaltluft versorgt. An den Langsseiten des Laderaumes 
befmden sich jeweils zwei Schiebewande, die beide jeweils uber die gesamte Lade- 
raumlange verschoben werden konnen, wodurch eine besonders giinstige Be- und 
Entladung stattfmden kann. Zum Transport der Guter werden die Schiebewande dann 
jeweils in ihre auBersten Endpositionen verbracht und abdichtend verschlossen. 

Bei den gebrauchlichen Schiebewandwagen sind rund um den Laderaum Isolie- 
rungen vorgesehen, die im wesentlichen aus Isoiierschaumblocken bestehen, die in 
die zwischen den Wandungen umschlossenen Hohlraume eingebracht und eingeklebt 
werden. Dabei hat sich jedoch gezeigt, dass die einzelnen Isolierschaumblocke sind 
bei den beim Transport auf den Schienen unvermeidlichen Bewegungen bzw. StoBen 
voneinander losen bzw. gegeneinander verschieben, so dass die Isolierungen unvoll- 
kommen werden und Warmebrticken entstehen, was im gunstigsten Fall lediglich zu 
einer ungleichmaBigen Temperaturfiihrung im Laderaum und gegebenenfalls auch zu 
Schwitzwasserbildungen fiihrt. Dariiber hinaus kann die Temperaturhaltung so 
nachteilig beeinflusst werden, dass z.B. bei sehr hohen AuBentemperaturen die 
Kuhlleistung des Kuhlaggregates nicht mehr ausreicht. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, einen Schiebewandwagen der ein- 
gangs genannten Art zu schafFen, der auch nach langerem Einsatz im Schienenver- 
kehr eine optimale Rundum-Warmeisolierung zuverlassig gewahrleistet. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, dass die Wandungen in Sand- 
wichbauweise ausgeschaumt sind. 



Durch diese MaBnahme kann der Isolierschaum mit den Innenflachen der Wan- 
dungen eine so innige Verbindung eingehen, dass diese auch bei heftigeren StoBen 
und Verwindungen fest an den Innenflachen haften bleibt und auf diese Weise keine 
Liicken in der Warmeisolierung entstehen. Der Schaum und seine Verbindung zu den 
Innenflachen der Wandungen ist so elastisch und so stabil, dass Warmebrucken zu- 
verlassig vermieden werden konnen. 

Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden ausfuhr- 
lichen Beschreibung und den beigefugten Zeichnungen, in denen eine bevorzugte 
Ausfuhrungsform der Erfindung beispielsweise veranschaulicht ist. 

In den Zeichnungen zeigen: 

Figur 1 : Ein Schiebewandwagen in Seitenansicht; 

Figur 2: ein Querschnitt entlang der Linie II-II in Figur 1; 

Figur 3 : eine Draufsicht auf eine den Laderaum nach oben begrenzende 



Dachplatte; 



Figur 4: 



einen Schnitt entlang der Linie IV-IV in Figur 3; 



Figur 5: 



eine Seitenansicht auf ein die Dachplatte seitlich begrenzendes 
Dachlangtragerprofil in gerader Stellung und 



Figur 6: 



ein Dachlangtragerprofil gemaB Figur 5 mit Vorsprengung in 
Seitenansicht; 



Figur 7 



einen Ausschnitt aus einer Bodenplatte mit der ihr zugekehrten 
Unterseite einer Schiebewand und 



Figur 8 



einen Ausschnitt aus einer Dachplatte und der ihr zugekehrten 
Oberseite einer Schiebewand. 



Ein Schiebewandwagen besteht im wesentlichen aus einem mit Fahrwerk versehenen 
Untergestell 1, auf dem ein Aufbau 2 angeordnet ist, der einen Laderaum 3 aufweist, 
der allseits von warmeisolierten Wandungen 4 umgeben ist und der mit einem 
Heiz/Kuhlaggregat 5 zur Versorgung des Laderaums 3 mit Warm- oder Kaltluft ver- 
sehen ist. Die Wandungen 4 bestehen aus einer Bodenplatte 6, zwei Stirnwanden 7, 8 
und an jeder Langsseite 9, 10 des Laderaums 3 jeweils zwei in seinen Langsrich- 
tungen verschiebliche Schiebewande 11,12 sowie einer den Laderaum 3 nach oben 
begrenzenden Dachplatte 13. Die Wandungen 4 weisen jeweils dem Laderaum 3 
zugekehrte Innenplatten 14 und diesem abgewandte AuBenplatten 15 auf, zwischen 
denen Hohlraume 16 vorgesehen sind, die jeweils voUstandig mit Isolierschaum 17 
ausgeschaumt sind. Zur thermischen Trennung sind die Innenplatten 14 und die 
AuBenplatten 15 jeweils uber Kunststoffprofile 3 1 miteinander verbunden, deren 
nach auBen sichtbare Teile bei VerschleiB ausgetauscht werden konnen. 

Die Schiebewande 11, 12 sind jeweils in Langsrichtungen des Laderaumes 3 iiber 
seine gesamte Lange verschieblich gelagert. Sie sind jeweils an ihren Unterseiten 18 
mit RoUen 20 versehen, die in RoUenbahnen 21 gefuhrt sind, die an der Bodenplatte 
6 angeordnet sind. An ihren Oberseiten 19 sind sie in Gleitfiihrungen 22 gefuhrt, die 
an der Dachplatte 13 angeordnet sind. Dabei sind die an der Bodenplatte 6 vorge- 
sehenen RoUenbahnen 21 seitlich unten an dieser angeordnet. Die Schiebewande 1 1, 
12 uberragen die Bodenplatte 6 in Richtung auf ihre Unterseite 23. Die Schiebe- 
wande 1 1, 12 iiberkragen die Dachplatte 13 im Bereich ihrer in Langsrichtung ver- 
laufenden Seitenkanten 24. Oberhalb der Seitenkanten 24 ist die Dachplatte 13 in 
ihren Querrichtungen von Dachlangtragerprofilen 25 begrenzt, die in Langsrichtung 
der Dachplatte 13 verlaufen. Die Dachlangtragerprofile 25 sind in Richtung auf die 
dem Laderaum 3 abgewandte Oberseite 26 der Dachplatte 13 vorgewolbt, d.h. dass 
sie in unbelastetem Zustand eine leichte Vorwolbung der Dachplatte 13 nach oben 
aufien aufweist. Die Dachplatte 13 ist mit in ihrer Langsrichtung verlaufenden Liifl- 
fiihrungen 30 versehen, durch die die im Heiz/Kuhlaggregat 5 erzeugte temperierte 
Luft dem Laderaum 3 zugefiihrt wird. Diese Luflfiihrungen 30 ragen nicht in den 
Laderaum 3 nach unten hinein, so dass sie insoweit vor Beschadigungen geschutzt 
sind. 



Die Schiebewande 11,12 sind mit einem sie in einer Verschlusslage abdichtend 
festlegenden Verriegelungssystem 27 versehen. Das Verriegelungssystem 27 beauf- 
schlagt die Schiebewande 11,12 seitlich zur Bodenplatte 6 und oberhalb der Seiten- 
kanten 24 der Dachplatte 13 abdichtend. Dabei wirken die Dachiangtragerprofile 25 
auf die Schiebewande 11, 12 in der Weise ein, dass sie sie im Sinne einer Fedenvir- 
kung in ihrer Verschlusslage festlegend beaufschlagen. 

Zwischen den Schiebewanden 11,12 und den ihnen zugekehrten Bereichen der Bo- 
denplatte 6 und der Dachplatte 13 sind jeweils KunststofFprofile 28, 29 vorgesehen, 
auf denen die Schiebewande 11,12 zum einen gleitend gelagert sind und an die sie 
sich in ihrer Verschlusslage mit ihrer in sie eingielassenen umlaufenden Hohlkam- 
merdichtung 32 abdichtend anlegen. Diese Kunststoffprofile 28, 29 bilden zugleich 
eine weitere thermische Trennung der insoweit miteinander in Beriihrung kommen- 
den Wandungen 4 gegeneinander aus. 



